
| 2026-09-28 | 香港經濟日報網 | 報章 | 陳克勤 | 

 

加油站變快充站 電動車賦能轉型 

 

全球綠色轉型浪潮洶湧，電動車普及率節節上升，產業發展已由早期的推廣普

及，邁入基礎設施升級與產業鏈深化的階段。 

 

特區政府在首份五年規劃及最新的施政報告中，均將綠色能源與充電網絡納入

都市發展的頂層設計，明確提出擴建高速充電網、轉型既有油站、引進

「ChaoJi」大功率充電標準及構建退役電池回收體系等重點舉措。 

 

高速充電網 破高密度城市痛點 

上述措施不但彰顯特區政府邁向碳中和的務實與魄力，更為香港交通去碳化制

定出清晰的時間表。更進一步，若從更宏觀的產業戰略角度審視，電動車的應

用與普及，也是推動香港產業結構多元化的機遇。過程中，香港若能發揮「內

聯外通」的獨特優勢，既可為全球高密度發達城市提供交通轉型的香港方案，

又能為本土經濟注入新動能，在實踐中探索與粵港澳大灣區內地城市形成優勢

互補的高質量協同發展格局。 

 



發達大都會推動電動車普及，普遍面臨土地緊缺、舊區重建成本高昂的瓶頸，

難以在短時間內大規模鋪設充電設施。因此，要解決充電問題就不能盲目堆砌

充電樁數量，而要聚焦提升充電的效率。 

 

今次政府五年規劃與施政報告聚焦高速充電網絡，計劃引進兆瓦級閃充、快換

電技術及「ChaoJi」充電標準，切中了高密度城市的轉型痛點。當中，提出加

油站轉型為高速快充站，是善用都市既有資源的務實做法。加油站佔據交通要

點，透過修訂地契與市場化運作，將傳統補能點改建為快充站，既能省去重新

尋覓土地的困難，也能減輕都市電網集中改造的壓力。同時，還能為運營這些

油站的能源公司開拓新的業務。 

 

在香港發展以高效快充為骨幹、以既有站點升級的轉型模式，也能為其他國際

大城市提供具參考價值的轉型範式，為這些內地先進技術梳理出一套「出海」

應用的成功經驗，更好向海外提供全套的城市補能解決方案。 

 

國家新能源技術出海 港助認證 

經過近年來的高速發展，國家新能源汽車及充電設備產業鏈在研發、生產與成

本上已具備國際競爭力，但在推動技術與標準出海方面，常面臨國際法規適應

與海外信任度等障礙。而香港擁有健全的法律制度、嚴格的國際認證標準及高



度開放的市場環境，是國家新能源技術走向國際的絕佳示範場。以「ChaoJi」

充電標準為例，相關技術若能在香港的高強度應用場景中通過檢驗並取得認

證，香港即成為內地技術走向國際市場的合規與驗證窗口。海外買家與城市代

表可在香港親身體驗閃充技術、智慧電網調度的實際運作，這將顯著降低國家

這些先進技術出海時所面臨的信任門檻與溝通成本。 

 

另一方面，電動車普及的後半場，必然伴隨龐大售後維修與退役電池處理需

求。五年規劃內容提及擴展生產者責任計劃，構建退役電池資源回收體系，也

是香港經濟多元增長的新契機。電池回收、檢測、二次利用與再製造，屬於高

附加值的綠色循環經濟。香港的院校具備強勁的材料科學與環境工程研發能

力，結合政策引導，香港可發展出涵蓋電池回收研發與應用的精細化綠色產

業。這類新型產業毋須佔用大量土地，卻能創造涵蓋工程技術、環境管理及合

規檢測等優質職位，為青年提供多元發展空間，讓綠色轉型真正轉化為經濟增

長新動能。 

 

而充電設施與電動車技術在港的深入應用，也更加反映出香港可在國家新能源

產業鏈上扮演的獨特角色。在大灣區範圍內，深圳、廣州、東莞等內地城市擁

有全球頂尖的新能源車企、電池巨頭與強大製造力，擅長技術研發與大規模生

產。而香港的優勢則在於國際標準對接、綠色金融融資、專業服務合規與海外



市場推廣。因此，正如五年規劃所提出的產業錯位、協同發展的理念，大灣區

內地城市可提供優質產品與製造支撑，滿足香港轉型需求；香港則可提供高密

度測試場景、國際認證與融資服務，賦能內地產品與標準走向世界。這種錯位

發展的協同模式，能有效避免重複建設，實現大灣區產業整合「1+1 大於 2」

的效果。 

 

把握大灣區分工 避免重複建設 

特區政府在五年規劃與施政報告中的新能源交通部署，立意深遠，舉措務實。

香港高密度城市的交通轉型經驗，有機會轉化為可向全球輸出的經典範例，從

而將國家的製造優勢，透過香港的國際化平台轉化為「全球標準」。如此，香港

不僅能實現自身的碳中和願景，更能在綠色低碳時代中，為自身經濟開闢出可

持續發展的新引擎。 


